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(54) Collecteur d'admission comportant des moyens de raccordement £ un circuit de recydage 
des gaz d'6chappement 



(57) L'invention concerne un collecteur (10) 
d'admission d'un moteur thermique de vghicule auto- 
mobile, comportant un conduit tubulaire (12) d'admis- 
sion d'air f rais qui d6bouche dans un bloc d'alimentation 
(14) des cylindres dont au moins une sortie (16) d'ali- 
mentation est destin6e d §tre montee en regard d'un 
conduit d'alimentation d'une culasse du moteur, et du 
type dans lequel un tube d'arriv£e (18) de gaz d'6chap- 
pement recycles, d6bouche radialement dans le conduit 
tubulaire (12) d'admission, caract6ris6 en ce qu'un tube 
(26) de Venturi est agenc6 coaxialement dans le con- 
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duit tubulaire (12) d'admission, I'extr6mit6 amont (28) 
du tube (26) de Venturi coTncidant sensiblement avec 
une extr6mit6 amont (30) du conduit tubulaire (12) 
d'admission, et une extr6mit6 aval (32) du tube (26) de 
Venturi ou col du Venturi, 6tant agenc6e en aval du tube 
d'arriv6e (18) des gaz d'6chappement pour delimiter 
entre le col (32) du Venturi et la paroi interieure (34) du 
conduit tubulaire (12) d'admission d'air frais une zone 
d'aspiration (33) des gaz d'6chappement 
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Description 

[0001] [.'invention concerne un collecteur d'admis- 
sion. 

[0002] Linvention concerne plus particulierement 
un collecteur d'admission pour I'alimentation en combu- 
rant d'un moteur de v£hicule automobile, du type qui 
comporte un conduit tubulaire d'admission d'air frais qui 
d£bouche dans un bloc d'alimentation des cylindres 
comportant au moins une sortie d'alimentation destin6e 
k Stre montte en regard d'un conduit d'alimentation cor- 
respondant pratique dans une culasse du moteur, et du 
type dans lequel un tube d'arrivee de gaz d'6chappe- 
ment recycles, provenant d'un circuit d'echappement du 
v6hicu!e, debouche sensiblement radialement dans le 
conduit tubulaire d'admission d'air frais. 
[0003] On connaTt de nombreux types de collec- 
teurs d'echappement. 

[0004] Parmi les collecteurs destines k §tre assem- 
bles k un moteur k injection, c'est k dire les collecteurs 
qui ne comportent aucun branchement sur un quelcon- 
que organe charge de deiivrer du carburant au moteur 
et qui sont uniquement destine k assurer I'aiimentation 
du moteur en comburant, notamment en air, on connaTt 
de longue date des collecteurs monoblocs en forme 
g6n£rale de "botte k air" dans lesquels debouchent au 
moins un tube d'arrivee de gaz d'echappement recy- 
cles, provenant d'un circuit d'echappement du vehicule, 
pour ameiiorer le rendement du moteur. Conventionnel- 
lement, dans un tel type de collecteur, le tube d'arrivee 
de gaz d'echappement debouche radialement dans un 
conduit tubulaire d'admission du collecteur. 
[0005] Ce type de collecteur est particulierement 
avantageux en comparaison avec des systemes 
d'admission plus and ens, dans lesquels un simple col- 
lecteur d'admission est accoupie k un boTtier ind6pen- 
dant charge d'assurer le melange de I'air frais en 
provenance de i'atmosph&re et les gaz d'echappement 
recycles. Ces collecteurs sont en effet beaucoup plus 
compacts. 

[0006] Toutefois, on a constate que le melange de 
I'air frais et des gaz d'echappement recycles etait peu 
homogene du fait de la position radiale du tube d'arrivee 
de gaz d'echappement. Ce type de collecteur ne permet 
pas d'assurer une homogeneite constante quel que soit 
le regime de rotation du moteur associe et I'arrivee de 
gaz d'echappement perturbe recoupment principal 
d'air frais. 

[0007] Pour remedier k ces inconv6nients, Inven- 
tion propose un collecteur permettant d'assurer la cons- 
titution d'un melange homogene d'air frais et de gaz 
d'echappement recycles. 

[0008] Dans ce but, linvention propose un collec- 
teur d'echappement du type pr6c6demment d6crit, 
caracterise en ce qu'un tube de Venturi est agence 
coaxialement dans le conduit tubulaire d'admission d'air 
frais, I'extremite amont du tube de Venturi coTncidant 
sensiblement avec une extremite amont du conduit 



tubulaire d'admission d'air frais, et en ce qu'une extre- 
mite aval du tube de Venturi, ou col du Venturi, est 
agencee en aval du tube d'arrivee des gaz d'echappe- 
ment pour delimiter entre le col du Venturi et la paroi 
5 interieure du conduit tubulaire d'admission d'air frais 
une zone d'aspiration des gaz d'echappement. 

[0009] Selon d'autres caracteristiques de I'invention 



10 - le conduit tubulaire d'admission d'air frais est r6tr6ci 
radialement au niveau du col du Venturi pour deli- 
miter axialement, entre I'extremite amont du con- 
duit tubulaire d'admission d'air frais et le col du 
Venturi, une chambre p6riph6rique permettant le 

75 brassage des gaz d'echappement ; 

- la chambre p6ripherique comporte k I'interieur un 
logement dans lequel est rapporte le tube de Ven- 
turi et qui permet la fixation par coincement du tube 
de venturi lors de son assemblage entre I'extremite 

20 amont du conduit tubulaire et une bride de liaison k 
un radiateur du vehicule ; 

le logement regoit une collerette form6e k I'extre- 
mite amont du tube de Venturi ; 
le bloc d'alimentation est sensiblement paralieiepi- 
25 pedique, le conduit tubulaire d'admission d'air frais 
debouchant dans sa face superieure, et ses sorties 
d'alimentation debouchant dans une de ses faces 
laterales ; 

le bloc d'alimentation comporte dans au moins une 
30 de ses faces laterales des pergages realises k 
intervalles reguliers pour permettre sa fixation par 
vissage sur la culasse du moteur ; 
le collecteur d'admission est realise par moulage. 

35 [0010] D'autres caracteristiques et avantages de 
I'invention apparattront k la lecture de la description 
detailiee qui suit pour la comprehension de iaquelle on 
se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

40 - la figure 1 est une vue en coupe selon son plan lon- 
gitudinal median d'un collecteur d'admission selon 
Tinvention ; 

- la figure 2 est une vue en perspective de ('assem- 
blage d'un tube de venturi dans un collecteur con- 

45 forme k I'invention ; et 

la figure 3 est une vue en coupe transversale dans 
un plan transversal median 3-3 du collecteur 
d'admission. 

so [0011] Dans la description qui va suivre, des ch'rf- 
fres de reference identiques d£signent des pieces iden- 
tiques ou ayant des foncttons similaires. 
[0012] On voit sur la figure 1 1'ensemble d'un collec- 
teur d'admission 10 r6alis6 conform6ment k I'invention. 

55 De maniere connue, le collecteur d'admission 10 com- 
porte un conduit tubulaire 12 d'admission d'air frais qui 
debouche dans un bloc 14, en forme de boTte, d'alimen- 
tation des cylindres qui comporte des sorties d'alimen- 
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tation 16 destinies k 6tre montees en regard d'un 
conduit d'alimentation (non repr6serttg) correspondant 
pratiqug dans une culasse (non representee) du 
moteur. 

[0013] Dans le mode de realisation prgfere de 
Tinvention, le collecteur d'admission 10 comporte qua- 
tre sorties 16 d'alimentation, mais cette disposition n'est 
pas restrictive de Tinvention et il pourrait en comporter 
un nombre supgrieur ou inf grieur selon qu'il s'agit d'un 
moteur comportant plus ou moins de cylindres ou d'un 
moteur comportant plusieurs soupapes d'admission par 
cylindre. 

[001 4] Le collecteur d'admission 1 0 est realise con - 
ventionnellement par moulage, ce qui permet avanta- 
geusement de Tobtenir moyennant de faibles coQts de 
fabrication. 

[0015] De manigre connue, le collecteur d'admis- 
sion 10 comporte un tube d'arrivee 18 de gaz d'echap- 
pement recycles dont on voit la trace en pointing k la 
figure 1 et que Ton peut voir sur la vue en perspective de 
la figure 2. Le tube d'arrivee 18 de gaz d'echappement 
recycles est agenc§ radialement par rapport k la direc- 
tion axiale du conduit tubulaire 12 d'admission d'airfrais 
de fagon k permettre un melange de I'air frais en prove- 
nance de I'atmosphgre et des gaz d'echappement en 
provenance d'un circuit d'echappement (non reprg- 
sente) du vehicule, afin d'ameiiorer le rendement du 
moteur lors de son fonctionnement. 
[0016] Dans le mode de realisation prgfgrg de 
Tinvention, le bloc d'alimentation 1 4 des cylindres est de 
forme sensiblement paraliei6pip6dique et comporte sur 
une face supgrieure 20 un orifice 22 qui coincide avec 
une extr6mit6 aval 24 du conduit tubulaire 12 d'admis- 
sion d'air frais qui s'etend axialement paralieiement k la 
direction longitudinale du bloc d'alimentation 14. 
[001 7] Conformement k Tinvention, un tube de Ven- 
turi 26 est agence coaxialement dans le conduit tubu- 
laire 12 d'admission d'air frais. Une extrgmite amont 28 
du tube de Venturi 26 coincide sensiblement avec une 
extremite amont 30 du conduit tubulaire 12 d'admission 
d'air frais, et une extr6mite aval 32 du tube de venturi 
26, aussi appelg col 32 du Venturi, est agencge en aval 
du tube 18 d'arrivge des gaz d'echappement pour deli- 
miter entre le col 32 du Venturi et une paroi 34 du con- 
duit tubulaire 12 une zone annulaire 33 d'aspi ration des 
gaz d'echappement. 

[0018] Pour rgaliser une aspiration des gaz 
d'6chappements k I'aide de I'air en provenance de 
Tatmosphgre, le conduit tubulaire 12 d'admission d'air 
frais est, dans un plan transversal P situg axialement au 
niveau du col 32 du Venturi, rgtrgci k un diamgtre Iggg- 
rement supgrieur au diamgtre extgrieur du col 32 du 
Venturi. La difference de diamgtre entre le col 32 du 
Venturi et le conduit tubulaire 12 d'admission d'air frais 
est k ce niveau de Tordre de quelques millimetres. De la 
sort , le tube 18 d'arrivge des gaz d'gchappement gtant 
situg en aval de la zone 33 d'aspiration des gaz 
d'gchappement, ceux-ci sont mglanggs de manigre 



quasi-homoggne avec lair frais en provenance de 
I'atmosphgre avant de poursuivre leur chemin dans le 
conduit 12 tubulaire d'admission d'air frais en direction 
du bloc d'admission 14. 

5 [0019] Les gaz d'gchappement sortent par volutes 
du circuit d'gchappement du vghicule k une cadence 
correspondant au rggime du moteur, et done de fagon 
non uniforms. Pour harmoniser la pression des gaz 
d'gchappement, une chambre pgriphgrique 36, visible k 

10 la figure 1 , est agencge coaxialement au tube de Ven- 
turi 26 k Textgrieur de celui-ci de fagon k dglim'rter un 
volume tampon permettant une dgtente au moins par- 
tielle des gaz d'gchappement recycles. Cette dgtente 
favorise leur mglange uniforms lorsque ceux-ci sont 

is aspirgs dans la zone d'aspiration 33 par I'air frais en 
provenance de Tatmosphgre qui traverse le tube de 
venturi en creant une difference de pression pour provo- 
quer Inspiration dans la zone 33. 
[0020] Comme Tillustre les figures 1 et 3, le bloc 

20 d'alimentation comporte, dans une des faces laterales 
54, les sorties d'alimentation 16 prgegdemment decri- 
tes, lesquelles sont agenc6es en regard des conduits 
d'alimentation 56 d'une culasse 58 du moteur thermi- 
que associe. 

25 [0021] Conformement k Tinvention, au moins une 
des faces laterales du broc d'alimentation 14 du collec- 
teur d'admission 10, ici la face laterale 54, comporte 
des pergages 60 destines k permettre le passage de vis 
de fixation 62 pour fixer le collecteur d'admission 10 a la 

30 culasse 58 du moteur. 

[0022] Dans un mode de realisation prgfgrg de 
Tinvention, une seconde face laterale 64 du collecteur 
d'admission 1 0 comporte elle aussi des pergages 66 qui 
sont destines k permettre le passage de vis 68 qui tra- 

35 versent aussi la face laterale 64 pour permettre la fixa- 
tion du collecteur d'alimentation 10 a la culasse 58 du 
moteur thermique associe. 

[0023] Enfin, la figure 2 illustre le montage particu- 
lier du tube de Venturi 26 entre Textr6mit6 amont 30 du 
40 conduit tubulaire 1 2 et une bride 31 de liaison au radia- 
teur du vehicule. 

[0024] Dans cette vue, Textremite 30 du conduit 
tubulaire 12 d'admission comporte un logement 70 
dans lequel est regu !e tube 26 de Venturi. Le logement 

45 70 comporte une gorge 71 qui regoit une collerette 
annulaire 72 qui s'etend radialement k partir de Textre- 
mite amont 28 du tube de Venturi (26). La gorge 71 du 
logement 70 est sensiblement de dimensions corres- 
pondantes k la collerette 72 de fagon k immobiliser 

so transversal ement et axialement le tube de Venturi 26 
entre Textremite amont 30 du conduit tubulaire 12 et 
une bride 31 de liaison k un radiateur du vehicule. 
[0025] La bride 31 de liaison au radiateur du vehi- 
cule est f ix6e sur Textremite 30 du conduit tubulaire 12 

55 d'admission, par exemple au moyen de vis (non repre- 
sentees) qui permettent d'exercer un effort de serrage 
axial sur les deux faces transversales de la collerette 72 
du tube de Venturi 26, et de r6aliser ainsi une bonne 
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6tanch6H6. 

[0026] Cette 6tanch6it6 peut avantageusement §tre 
compl6t6e par un joint annulaire plat (non represents) 
6pousant la forme de la collerette 72 du tube de Venturi 
26. 5 
[0027] Ainsi, le collecteur 10 d'admission tel que 5. 
represents, est constituS de trois pieces d'assemblage 
ais6, ce qui garantit son faible cout de fabrication et une 
6tanch6rt6 parfaite tant & Pair frais qu'au gaz d'6chappe- 
ment. 10 

Revendicatlons 

1. Collecteur (10) d'admission pour I'ali mentation en 6. 
comburant d'un moteur de v£hicule automobile, du is 
type qui comporte un conduit tubulaire (12) 
d'admission d'air frais qui dSbouche dans un bloc 
d'alimentation (14) des cylindres comportant au 

moins une sortie (16) d'alimentation destin6e k §tre 
mont6e en regard d'un conduit (56) d'alimentation 20 
correspondant pratique dans une culasse (58) du 7. 
moteur, et du type dans lequel un tube d'arriv6e 
(18) de gaz d'6chappement recycles, provenant 
d'un circuit d*6chappement du vehicule, d6bouche, 
sensibiement radialement dans le conduit tubulaire 25 
(12) d'admission d'air frais, 
caract6ris<§ en ce qu'un tube (26) de Venturi est 
agenc6 coaxialement dans le conduit tubulaire (12) 
d'admission d'air frais, I'extremitG amont (28) du 
tube (26) de Venturi coTncidant sensibiement avec 30 
une extr6mit6 amont (30) du conduit tubulaire (12) 
d'admission d'air frais, et en ce qu'une extrSmite 
aval (32) du tube (26) de Venturi, ou col (32) du 
Venturi, est agenc6e en aval du tube d'arriv6e (18) 
des gaz d'6chappement pour delimiter entre le col 35, 
(32) du Venturi et la paroi interieure (34) du conduit 
tubulaire (12) d'admission d'air frais une zone 
d'aspiration (33) des gaz d'6chappement. 

2. Collecteur d'admission (10) selon la revendication 40 
pr6c6dente, caract6ris6 en ce que le conduit tubu- 
laire (12) d'admission d'air frais est r6tr6ci radiale- 
ment au niveau du col (32) du Venturi pour delimiter 
axialement, entre I'extrSmite amont (30) du conduit 
tubulaire d'admission d'air frais et le col (32) du 45 
Venturi, une chambre p6riph6rique (36) permettant 

le brassage des gaz d'6chappement. 

3. Collecteur d'admission (10) selon la revendication 

2, caract£ris6 en ce que la chambre p6riph£rique so 
(36) comporte & I'interieur un logement (70) dans 
lequel est rapports le tube de Venturi (26) et qui 
permet la fixation par coincement du tube de Ven- 
turi (26) lors de son assemblage entre I'extr6mit6 
amont (30) du conduit tubulaire (1 2) et une bride ss 
(31) de liaison & un radiateur du v6hicule. 

4. Collecteur d'admission (10) selon la revendication 



3, caract6ris6 en ce que le logement (70) comporte 
au moins une gorge annulaire (71) dans laquelle 
est regue une collerette (72) fbrm6e & I'extr6mit6 
amont (28) du tube (26) de Venturi. 

Collecteur d'admission (10) selon I'une quelconque 
des revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce 
que le bloc (14) d'alimentation est sensibiement 
parall£l6pip£dique, le conduit tubulaire (12) 
d'admission d'air frais dgbouchant dans sa face 
(20) sup6rieure, et ses sorties (16) d'alimentation 
d£bouchant dans une de ses faces laterales (54). 

Collecteur d'admission (10) selon la revendication 
5, caract6ris6 en ce que le bloc (14) d'alimentation 
comporte dans au moins une de ses faces Iat6rales 
(54, 64) des pergages (60, 66) r£alis£s k intervalles 
rgguliers pour permettre sa fixation par vissage sur 
la culasse (58) du moteur. 

Collecteur d'admission (10) selon i'une quelconque 
des revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce 
qu'il est r£alis£ par moulage. 
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